COMMUNAUTE INTERCOMMUNALE REPUBLIQUE FRANCAISE
DU NORD DE LA REUNTQN

RAPPORT N* 2021/3-d6
au Conseil de la Communauté
en séance du jeudi 27 mai 2021

OBJET :

AUTORISATION DONNEE AU PRESIDENT POUR REPONDRE A LA COMMISSION NATIONALE DE DEBAT PUBLIC SUR
LE RAPPORT PRODUIT PAR LA CNDP SUR LE PROJET EN COMAITRISE D'OUVRAGE NEO — COMMURNE DE SAINT DENIS

Sur le projet de Nouvelle Entrée Oueast (NEQ) a Saint Denis, lors des différents échanges entre I'Etat et fa Ville, |2 Région et la CINCR,
il a été convenu que le meilleur montage possible en termes d'efficacité opérationnelle pour MED était celui d'une co-maitrise
d'suvrage sous pilotage de la Région Réunion . Cela a é0é rappelé en comité de pilotage du 24 aglit 2016 puis lors du comité de
pifctage du 26 juin 2019 et du 18 novembre 2019,

Le dossier NED a été auborizé en débat public national, seconde procédure entamée pour un projet important sur 1le, depuis la
création de la Commission nationale de débat public, du falt du montant estimé du projet supérieur & 300 ME et de sa vomplexité
particuligre. La décision du 1¥ juilet 2020 a permis de préparer ce débat avec les représentants désignés d'ene commission
pariicullere de sulvl. Le dossler des co maitres d'ouvrage CINOR ville de Saint Denis et fégion Rdunion a été déclaré complet par
décislon de ja CNDP du 29 juiltet 2020,

Ertamé e 15 septembre dernier, & débat public national sur le grojet de la Nouvelle Entrée Duest (NEQ) da Saint-Denis et le
réaménagement du Barachuis est achevé. DEbut mars 2021, un compte rendu a &b exposé par 1a commission natignale du débat
public (CNDP) et la représentation territoriale ayant animeé le débat, la Commission Particuligre du Débat Public {CPDP).

Selon les représentants de la CPDP qui se sont exprimé, de nombreuses propositions ont €té faites par le publle pour aménager ou
réaménager le Barachols pour plus d'activités, et plus d'attractivité pour la jeunesse. Les Réunionnais selon la Commission, tiennant
A ce liew emblématique et historique et voudraient en Faire un lisu olus vert, avec plus d'espaces de respiration naturels ef pidtons.
La Commission a regu de nombreasas propasitions lides a la nature, I'Histoire et 'animation du Barachois, des suggestions ntais auss
des critiques et des remises en cause des propositions definfes.

Le Débat s'est dérould sur trois mois £t demie pour s'achever le 31 décembra. Une information da Pétat des discussions et erentations,
paur les cing scénariies proposés par ia oo maitrise d'suvrage , a &4 dé{a présentée au Bureaw Communautaire du 28 octebre 2020,

Trols axes de réflexions ont forgé les objectifs du projet de fa Nouvelle Entrée Quast de Saint-Denis {MEQ) :

1. Fluidifizr la traversée de |a Ville par les transports en commun afin de favoriser leur ancrage et leur essor.
2. Amenager des espaces publics &t un front de mer urbain en cohérence avec un systéme rgutier améliors,
3. Favoriser |3 fréquentation et I'appropriation du site,

r les cin narl tracés : les kracds en tunnels (dewx tunnels constibués de deux tubes de 2x1 voies} haut et bas A
provimité de la rve de Nice se révdlent complexes et anéreux a réaliser et difficllemnent frrancables pour des colits dépassant les 450
ME HT. Les solutions semblant désormais plus [ntérassantes, et Snalement soulignées dans la presse par la ville de Saint Denis,
sorientent plus vers le tracé dit *MER’, moins onéreux, et mins complexes a réaliser. Clest ce tracé qui a été également plébiscité
par le public lors du Débat Public qui s'est tenu au dernier trimestre 2020,

La CHDP déclare a la Presse que prés de 8 000 personnes ont participé activement au débat. De nombreyses personnes se sont
rendues & la maison du débat qui a été positicnnée provisoirement sur le Barachols ces dernlers mols, Au kotal, plus de 3 Q00

contributions £orites argumentées ont été recuelllles y compris et surtout sur supports numérique, Une plateforme avait été mise en
place & et effel.

Dans ce catdre de concertation et &changes, la population du Nord £t de toute ITle a aussi demande un renforcement des transports
en commun dans [Tle. Les encombrements et congestions routidéres (embouteillages) ont aussi été fortement évoqués dans le débat
public. "La questien centrale était celle de 1a mobilité, des embouteillages présentés comme une souffrance quotidienna”, si l'on cite
Chantal Jouanno, présidente de la Commission Nationale Débat Public {CHDP).

La CHDF indigue que selon eux le projet NEG ne peut évidemment résqudre {'snsemble des contralntes véoues de mobllités
crovlatolre, et || est proposé I'arganisation, selon un encadrement & définir, « d'états généraux de 1a mobilité & I"échelle de
I'Ile », ea sappuyant sur ce projet important ef emblématique du Nord. Cette recommandation est faite dans la rappornt produit aux
€6 maitres d'ouvrage.

La CHDP ayant produit un compte rendu de la Présidente, la co maitrise d'ouvrage doit y apporter réglementairement
réponse dans les brols mols, délai de rigueur 3 compler du 1*" mars 2021. La réponse dalt tenir & plusieurs points & réponse
aux, questions posées par la poputation A ce stade du prajet, préclser les prentations du projet NED et surbout formuler une arlenkation
sur le choix privilégié de scénarle d'aménagement et de réallsation dinfrastructure,




La CHDP indique que les mobilités font consensus mais les tracés définis et proposés ont entrainé un débat logique au vu des enjeux
annoncés. Sur les différents tracds, ceux définis sur la mer, en ouvrage (tranchées ouvertes et couvertes de volrie) avec protection
maritime, demeurent les plus attractifs.

La page de consultation internet est : https://neo.debatpublic.frf
Le compte rendu complet du débat public national est disponible & l'adresse :
https://neo.debatpublic.frfwp-content/uploads/NEQ-compterendu-debat.pdf

une synthése est produite en annexe a la présente.

Dans la suite & donner & I'échelle de la co maitrise d'ouvrage et donc de la CINOR également, qui participe activement a ce projet
majeur, il convient de valider la nature et les éléments de réponse a formuler & la Commission nationale CNDP, ainsi que la réponse
au compte rendu établi par la Présidente de la CNDP.

Par conséquent, il est vous est demandé de bien vouloir :

»  Prendre acte du rapport produit par la Commission nationale de Débat Public et joint en synthése au rapport ;

«  Autoriser Monsieur le Président 3 répondre 3 la CNDP en coordination avec les autres maitres d’ouvrage Région Réunion et
ville de Saint Denis sur le compte rendu produit par sa Présidente, Chantal Jouanno, dans le délai imparti soit avant le début
du mois de juin 2021 ;

»  Approuver |'orientation issue du débat public national sur un tracé de projet NEO dit "MER' souhaité par le public, ainsi que
sur la tenue des 'état généraux de la mobilité & 'échelle de ITle”;

» Autoriser Monsieur le Président & poursuivre toutes les démarches d'études et de représentations aux instances
administratives et techniques de ce projet majeur en termes d'aménagements et de mobilités.

Le Président,
Maurice GIRONCEL



COMMUNAUTE INTERCOMMUMNALE REPUBLIQUE FRANCAISE
DU NORD DE LA REUNION

PROJET DE DELIBERATION N° 2021/3-46
du Conseil de la Communauté
en séance du 27 mai 2021

OBJET :

AUTORISATION DONNEE AU PRESIDENT POUR REPONDRE A LA COMMISSION NATIONALE DE DEBAT PUBLIC SUR
LE RAPPORY PRODULT PAR LA CNDP SUR LE PROJET EN COMAITRISE D"OUVRAGE NEO — COMMUNE DE SAINT DENIS

LE CONSEIL DE LA COMMUNAUTE

YU les dispositions du Code Général des Collectivitdés Territoriales ;

Yu FArrdté Préfectoral n® 1320/5G/DRCT/3 en date du 20 juin 1997 fixant le périmétre du projet de communaute comprenant les
Communes de Saint-Denis, Sainte-Marie et Sainte-5uzanne ;

Yu IAmetd Préfectaral n® 2686/5G/DRCT/3 en date du 22 octobre 1997 créant la Communauté de Communes C.LN.OR ;

Yu FAmELe Préfectoral n® 4462/5G/DRCT3 en date du 28 décembre 2000 transformant la Communauté Intercommunale du Norg de
la Réunion {CINDR) en Communauté d'agqlomération

Vu I'avis des Commissions ;

Wu le rapport N°2021/3-46  du Président ;

APRES EN AVOIR DELIBERE

Arficle 1 :
«  prend acte du rappert produit par la Comnission raticnale de Débat Public et joint en synthése au rapport ;

Articie 2 :

«  autorise Monsieur le Président a répondre 2 la CNDP en coordination avec les autres maitres d'ouvrage Région Réunion et
ville da Saint Denis sur le compte rendu prodult par sa Présidente, Chantal Jouanno, dans |e défal imparti soit avant te début
du meois de juin 2021 ;

Artlcle 3
+ approuve lorientation issue du débat public national sur un tracé de projet NEO dit "MER' souhaité par le public, ainsi que
sur la tenue des "état généraux de la mobllité 3 (Schelle de 1Tle" ;

Article 4 :
+ autorise Monsieur le Président & poursuivre toutes les démarches d%¥udes el de représentations aux instances
adrministratives et technlques de e projet majeur en termes daménagements et de mobilités,

Le Présldent,
Maurlce GIRONCEL




SYNTHESE DU DEBAT PUBLIC
SUR LE PROJET DE NOUVELLE ENTREE OUEST DE SAINT-DENIS
du 15 septembre au 31 décembre 2020

LE DE BATNEO-
Y = & Cammission nationale
(—'] ](] I) du débat public [ TR"Q‘CE_ TDN_EAHP‘CHOIS J



Marqué par une forte dynamique,
le débat public sur la Nouvelle
entrée ouest a été l'occasion pour le
public d’établir son diagnostic sans
ambiguité : sa priorité estlarecherche
de solutions a la saturation du trafic
et au développement des transports
en commun. Le projet NEO est ainsi
interrogé quant aux objectifs qu'il
poursuit et sur ses conséquences sur
I'évolution du trafic. Un choix clair
et transparent est attendu sur la
politique de mobilité a La Réunion:
pour lutter contre la saturation du
trafic et développer les transports
en commun, faut-il « privilégier la
voiture » en augmentant les capacités
routiéres ou engager une réduction
du trafic automobile ?

La procédure de démocratie participative, organisée par
la Commission nationale du débat public sur le projet de
Nouvelle entrée ouest de Saint-Denis porté par la Région
Réunian, laville de Saint-Denis et la CINOR, s'est déroulée du
15 septembre au 31 décembre 2020.




LE DEBAT PUBLIC NEO SYNTHESE

LES CHIFFRES DU DEBAT

rusoe P 20 QOO rersonns

ont suivi les principaux événements du débat en présentiel, devant un écran ou en écoutant la

radio. Ce chiffre additionne uniquement les personnes qui ont suivi les échanges lors des événements

publics : auditeurs des 8 événements radiodiffusés, du débattélévisé, des live Facebook et des événements
en présentiel comme les ateliers et les balades urbaines.

8000 Q,

personnes ont participé activement au débat,

Il s'agit du public qui est intervenu pendant les différents tos

événements organisés ou qui a participé a travers une 500

contribution écrite, en ligne ou a la Maison du débat. familles différentes
d'arguments échangés
ont été analysées

+ DE 1200 K

personnes ont expérimenté et échangé
autour de la simulation 3D +de

3200

abonnés i la

page Facebook
du débat
—F 3217
—
v contributions écrites argumentées \
ont été recueillies, soit:
24806 contnbutions Neo an kamarad T-n

429 réponses {individuelles ou en groupe) au questionnaire gualitatif 7 1 1 5

223 avisen ligne sut fa plateforme visiteurs uniques sur
le site internet
22 avis d'acteurs {au 31 décembre 2020)

137 questions 4 la maitrise d'ouvrage sur la plateforme

)



1. AVANTLE DEBAT

UN CONTEXTE D'INCERTITUDE :

* Unesituation sanitaire compliquant la tenue de dispositifs
en présentiel ;

* Desincertitudes constantes sur les échéances électorales
concernant les trois collectivités responsables du projet.

LA SATURATION DU TRAFIC EN TOILE DE FOND

* Le débat intervient dans un contexte territorial o de
nombreuses procédures participatives sur des projets
d'infrastructure de transport se sont tenues, toutes ayant
soulevé les difficultés de mobilité sur l'ile et la nécessité

de répanses coordonnées.

UN DEBAT PREPARE PAR LE PUBLIC

* fFait inédit, ce débat a été préparé par le public lui-
méme, & travers une conférence citoyenne en février
2020 qui a conduit & des modalités adaptées, inno-
vantes et dynamiques.

«La Réunion confirme son statut de
territoire particuliérement actif et inspirant
en termes de démocratie participative.»

Une forte participation

La dynamique participative se traduit dans les
chiffres : Plus de 120 000 personnes ont suivi
les principaux événements du débat. Plus de
8000 personnes sontintervenues dans le dé-
bat. 3 217 contributions écrites argumentées
ont été recueillies, contenant plus de de 500
familles différentes d'arguments.

Forte de nombreuses instances participa-
tives actives qui ont soutenu le débat de
sa préparation jusqu'a ses conclusions,
La Réunion confirme son statut de territoire
particulizrement actif et inspirant en termes
de démocratie participative.

Pour rappel, le projet NEO qui a été soumis au débatestun
profet daménagement de la bande cétiére. Il repose surun
projet d'infrastructure routiére visant & séparer les flux de
circulation et & enfouir fe trafic de la RN2 sur fe Barachois,
en tranchées couvertes ou en tunnel, en 2x2 voies.




LEDEBAT PUBLIC NEO SYNTHESE

2. LES PRINCIPAUX ENSEIGNEMENTS DU DEBAT

» La priorité pour le public : traiter les problemes de mobilité

C'est I'enseignement majeur de cette procédure
participative - le publica utilisé I'aréne du débat pour poser
un diagnosticsans ambiguité sursa priorité qui est de traiter
le probléme de saturation du trafic et la nécessité absolue
de développer les transparts en commun.

Une impatience se manifeste méme a cet égard.

DES INTERROGATIONS SUR LES CONSEQUENCES
DU PROJET SUR LA SITUATION DU TRAFIC

L'analyse des contributions montre que de nombreux euses
participant.e.s s'attendent  ce que le projet NEQ apporte une
réponse a cette |utte prioritaire contre les embouteillages. Or,
|a fluidification du trafic sur le front de mer ne fait pas partie
des objectifs du projet NEQ.

De fait, une crainte s'exprime sur les conséquences du projet

] =
DU DEBAT NEO

En effet, en augmentant les capacités routiéres (passage de 1x2
voiesa 2x2 voies) le projetsemble avoirtranché une question de
fand : faut-il accompagner laugmentation du trafic automobile
ou faut-il réduire son volume ? Le débat sur les alternatives
au projeta illusteé la polarisation autour de cette question. De
méme que les enjeux en lien
avec le climat: les objectifs de

«Faut-il accompagner
faugmentation du trafic
automobile ou faut-il
réduire son volume ?»

réduction des émissions de gaz
a effet de serre ne semblent
pas, aujourd'hui, compatibles
avec une augmentation du

surla situation du traficet le développement des transports en
commun : l'augmentation des capacités routiéres ne risgue-
t-elle pas de provoquer un « appel d'air » et de renforcer
l'usage de l'automabile individuelle au détriment des modes

de transports altarnatifs ? Par ailleurs, les invastissements
nécessaires pour le développement de ces deriers ne seront-
ils pas mis a mal par le codit de l'infrastructure routiére ? Des
contributions proposent alors de consacrerintégralement e
budget prévu pour NEQ au développement des transports
en commun.

UM CHOIX DE MOBILITE A FAIRE

L'utilité du débat, la réelle prise en compte de la parole
du public par les décideurs, a souvent été mise en doute.
« De toute fagon les décisions sont déja prises » a été une
affirmation récurrente. Lanalyse montre que cette critique
ne s'adresse pas tant aux décisions concernant le projet de
Nouvelle entrée ouest lui-méme qu'aux décisions concernant
les grandes orientations de 13 politique de mabilité en amant
et dont ce projet découle.

trafic.

En ravanche, si la réduction du trafic automabile ne figure
pas dans les objectifs du projet NEO, ce demier ambitionne
de repenser la mobilité sur la Barachois et de développer les
transports alternatifs., L réside lambiguité : en ne tranchant pas
la question de fond et en s'arientant dans deux directions qui
peuvent apparaitre contradictoires - développer les transports
alternatifs et augmenter les capacités routiéres - le projet
semble favoriser de facto la vaiture.

Ce point a pu apparaitre comme une contradiction qu'if
conviendrait d'éclaircir.

Le public a témoigné tout au long du débat de ['urgence
de s'emparer de cetle guestion, d'y apporter des répanses
coordonnées et cohérentes, 3 une échelle qui dépasse le
périmeétre du projet NEO.



» Le réaménagement du Barachois : de multiples propositions

pour renforcer son dynamisme

Lanalyse des contributions du public faitapparaitre une division
surla nécessité de réaménagerle Barachois comme sur le degré
de réaménagement souhaitable.

Cependant, le public a manifesté un grand intérét pour les
questions d'aménagement de ce lieu, et a fait preuve de
créativité en formulant de trés nombreuses propositions : ces
prapasitions traduisent une volonté de renfarcer le dynamisme
du Barachois, son attractivité, notamment pour la jeunesse,
en mettant en valeur I'histoire, la mémaire, le lien a la mer et
I'environnement

L'analyse révéle que c'est ce besoin de dynamisme qui
explique l'attrait d'une partie du public pour le tracé en
tranchées couvertes surla mer : parce qu'il agrandit la surface
du Barachois, cette option permet d'imaginer de nouveaux
espaces, de nouveaux aménagements et de nouvelles activités
{touten soulevant desinterragations d'ordre environmemental,
d'approvisionnement en roche ou encore sur le fait que I3
voiture ne "disparait” pas complétement).

Toutefois, les multiples prapasitions d'aménagement du
Barachois retranscrites dans le compte-rendu ne sont pas liées
auntracéen particulier: le public a décorrélé ses prapositions

d'aménagement de la question des tracés automobiles (ou des
alternatives pour libérer le Barachois de la vaiture), mais il s'est
parfois interrogé sur la nécessité de construire une nouvelle
infrastructure rautigre pour le réaménager,

Comment ont été analysées
les données ?

L'ensemble des contributions a fait I'objet
d'une double analyse argumentative
et lexicométrique. Tous les détails
méthodologiques ainsi que l'ensemble
des contributions figurent dans le compte-
rendu du débat ou sur le site du débat NEO.

Cette synthése avocation  en présenter les
principaux enseignements.




LE DEBAT PUBLIC NEO SYNTHESE

3. APRES LE DEBAT

» Les porteurs de projet doivent prendre

des décisions sur NEO et apporter des réponses au public

A 1a lumiére de ces enseignemants, la co-maitrise d'ouvrage
dait désarmais décidar quelle suite elle compte danner au
projet NEO.

Si le projet est poursuivi, la co-maitrise d'ouvrage précisera
comment seront pris en compte les enseignements du

» Des états généraux de la mobilité ?

Quelles que soient les suites données au projet NEG, il est
ainsi essentiel de ne pas refermer le débat surla mobilité. Clest
pourquoi la commission prapose de poursuivre la dynamique
participative par la mise en place des états généraux de 3
mobilité 3 La Réunian associant les acteurs et le public.

La CNDP peut proposer une méthode ou accompagner le
territoire dans ce dispasitif participatif.

» Calendrier de la procédure et de la suite

2 Yol A |

JANVIER-
FEVRIER

public dans son élaboration. Elle répondra 3 l'ensemble des
demandes de précisions figurant dans le compte-rendu du
débat. Ces réponses seront publiques afin que toutes les
personnes qui ont participé puissent connaitre en toute
transparence la prise en compte qui est faite de leur parole
et les raisons de ces décisions.

«La commission propose de poursuivre

la dynamique participative par la mise

en place des états généraux de la mobilité
a La Réunion associant les acteurs et

le public.»

Consultez le compte-rendu : https:/ineo.debatpublicfr/
resultats-du-debat/

MARS-AVRIL-
MAI



La CNDP

La Commission nationale du débat public est
I'autorité indépendante garante depuis 1995 du
droitde toute personne d'étre informée et de parti-
ciperaux décisions qui impactent l'environnement.

La procédure de débat public intervient au début
du processus décisionnel lorsque toutes les options
et solutions sont encore possibles et que le public
peut exercer une réelle influence.

("l] ](‘I ™ Commission nationale
ya B : I du débat public

244 boulevard Saint-Germain
75007 Paris - France
T+33{0)1 44498560
contact@debatpublic fr

UME EQUIPE A VOTRE ECOUTE
Retrouvez-nous sur: www.debatpublic fr

Suivez-nous sur:o 0 '@ @ o @'

Cette procédure doit permettre de débattre de
I'opportunité, des objectifs et des caractéris-
tiques principales du projet, des enjeux socio-
économiques qui s'y attachent ainsi que de leurs
impacts significatifs sur 'environnement et'amé-
nagement du territoire. Le débat permet de dé-
battre de solutions alternatives, y compris, pour
un projet, son absence de mise en ceuvre. Il porte
également sur les modalités d'information et de
participation du public aprés sa cléture. (L1211
du code de I'environnement).

Mise en page
Euro2C

Crédits phategraphiques
Sébastien Marchal




Synthése du Rapport de la co-maitrise d’ouvrage suite au débat public

NEO en bref

Le projet de Nouvelle Entrée Ouest de Saint-Denis (NED) a pour objectif de réaménager le Barachaois afin
de le rendre & la population tout en rétablissant 'accés a 'océan, de préserver et valariser 'environnement
de ce site emblématique, et d'en faire un atout du développement éconamingue et touristique de La
Réunian.

MEQ vise & la fois & aménager la bande cotidre avec des aménagements récréatifs, des espaces sportifs, un
bassin de baignade naturel, des bars et restaurants, des esplanades et places publiques, a favoriser la
connexian avec la Nouvelle Route du Littoral (2 solutions proposées) et & repenser la traversée du Barachois

(5 tracés proposés).

MEQ est porté par une maitrise d'ouvrage partagée entre la Région Réunion, la CINOR et la commune de
Saint-Denis. Son colt est estimé entre 217 et 618 ME HT selon les aptions

3 mois et demi de débat public

Du 15 septembre au 31 décembre 2020, |a population réunionnaise a pu s'exprimer sur le projet selon les
modalités mises en place par la Commission Nationale du Débat public (CNDP), via les médias, un
ensemble de suppaorts digitaux ou en présentiel.

Paur documenter, alimenter et engager le débat avec la population, la co-maitrise d'ouvrage (co-MOA)} a
produit des supports d’information et de communication permettant de comprendre le projet, ses enjeux,
ses objectifs et les différents scénarios proposés,

120 000 auditeurs et taléspectateurs cumu'és sur Pensemble des émissions et sujets ligs au projet

3 UUD participants actifs au déhat
3 217 contributeurs

13? quastions sou'evées, auxquelles la co-maitrise a pu répondre tout au long du débat

147 920 habitants en 2016 3 5t-Denis, ville la plus peuplée de I'lle qui compte 850 000 habitants



Le public ayant participé au débat juge trés défavorablement le Barachols actuel, au travers de 3 aspects
I'aménagement, la vie sociale et la mobilité. Un constat qui vient canforter la nécessité de procéder i un
réaménagement et une amélioration du Barachois et de la bande cotidre entre la caserne Lambert et
I'actuelle gare routiére,

Une réponse aux enjeux identifiés par le public

Lors du débat puhlic, les participants ont pu émettre des recommandations et identifier des enjeux ligs a
I"'amenagement du Barachaois ou aux différentes propositions de tracés. Certains éléments avaient déja
&té exprimés et pris en compte par la co-MOA lars de 'élaboration du projet, d'autres ont directement
guidé ses choix.

Ces diverses contributions de la population permettront d'ajuster les composantes du projet. La Région
Réunion, la CINOR et la Ville de Saint-Denis s'engagent 3 en tenir compte dans les décisions qui seront
prises.

5 enjeux majeurs identifiés : Les réponses de la co-MOA au travers du projet
Respecter la mémoire du site au travers d'un e Mise envaleur et préservation du
réaménagement de qualité patrimaoine {remarguable, histarigue,

végétal, ete.)

e Effacement de la voiture et suppression de
la coupure urbaine

*  Repenser le Barachois

Limiter les impacts environnementaux du s Développement des transports en commun

projet et des modes actifs

& Conserver les arbres classés et renforcer la
trame végétale

& Limiter I'impact du projet et I'évaluer
précisément{études a venir) selon le
scénario retenu

Maitriser les aspects socio-économiques du * Recherche du meilleur rapport-gualité prix

projet o  Sollicitation de co-financements

*  Recours maximal a I'emplai local {selon e
tracé retenu)

Améliorer 1a circulation automobile Ragpeions que NEO n'a pos vocation & résoudre tous les
probfémes de trafic de la ville de 5t-Denls mals & améliorer
l'entrée et fa sortie dans le centre-ville depuis 'Ouest, et o
éviter de foire transiter les vehicules sur le frant de mer au
les vaies communaoles.

¢ Amélioration des échanges entre 'Ouest et
St-Denis

«  Amélioration de a desserte du centre-ville

¢ Accompagnement vers une baisse du trafic

*  Apaisement de |a circulation des voies du
has de la ville




Trouver des alternatives au « tout voiture » et »  Connexion aux projets de transports en

favoriser les transports en commune et les commun portés par les collectivités (RRTG

modes actifs RunRail et tramway TAD)

» Creation d'une voie en site propre pour les
transports en commun

¢ Reéalisation d'un péle d*échange multimedal

e Mise & disposition de "'espace public aux
piégtans, vélos et maobilités non-motarisées

e Aménagements et équipements visant a
renforcer ['accessibilite et attractivité des
modes actifs

Les orientations retenues pour NEO

Des solutions alternatives écartées

Des variantes aux propositions exprimées dans le dossier du maitre d'ouvrage ant &te proposées et
étudides lors du débat public. Aprés analyse par la co-MOA, aucune n'a pu étre retenue. De meme, aprés
étude par les participants au débat public, aucune autre alternative proposée par la co-MOA n'est
apparue satisfaisante,

Un consensus existe en revanche pour dire gue le statu quo n'est pas envisageable, Et le projet NED
apparait en mesure de répondre aux enjeux identifiés par les participants au débat pour repenser l'entrée
de ville et le Barachois,

Un choix éclairé

Le débat et les arguments exprimeés ont permis de vérifier comment chacun des scénarios de
requalification du site répondait aux enjeux exprimeés par la population. Certaines attentes ef inquigtudes
ont également été soulevées, en termes d'aménagement, de mabilité ou de budget.

Ainsi, 'ensemble des éléments soumis au débat public ont permis de guider la co-MOA dans ses choix.
Ses arientations ont été décidées 3 la lumiére des contributions du débat public, avec la prise en
compte de prés de 90 % des propositions issues du débat.

Les solutions retenues

¢ Enentrée deville : la solution « court terme », avec un giratoire pour réguler le trafic entrant
dans Saint-Denis

&  Pour la requalification de la RN : le tracé mer permettant de faire disparaitre |a circulation
rautiére en souterrain alternant tranchées couvertes et tranchées ouvertes

hais aussi
s lacréation d'un bassin de baignade et d'une vaste esplanade publique, la végétalisation du

Barachais, la valorisation de son patrimoine et la création d’un tiers lieu (76 % des 110
propositions d’aménagement partisllement cu totalement intégrées au projet)



s uUne voie réservée aux transparts en commun et le développement et la sécurisation des
déplacements actifs {100 % des propositions concernant le développement des transports
alternatifs et le report modal partiellement ou totalement intégrées au projet)

e lalimitation de l'impact du projet sur la biodiversité et la mise en ceuvre de protections
maritimes pour préserver le littoral

o une RN 2x2 voies adaptée au trafic actuel et & venir (6 propositions d'aménagement
partiellement ou totalement intégrées au projet) et des parkings 100 % souterrains

{Détail & retrouver dans le « Rapport de |a co-maitrise d’ouvrage site au débat public » d’avril 2021)

Des collectivités qui restent engagées pour la participation
citoyenne

Engagement n°1 : lever les doutes et dissiper la défiance

La décision de la co-MOA n'a pas été prise préalablement au débat mais 4 la suite de la participation
citoyenne, qui est venue nourrir ses réflexions et arienter ses choix. Pour cette étape comme pour les
suivantes, les 3 collectivités s’engagent a rendre des comptes de maniére transparente et publique sur
I"évolution du projet

Engagement n°2 : poursuivre la participation citoyenne
3 outils seront mis en place pour prolonger cette participation citoyenne :

s une transparence maximale : la co-MOA s'engage a tenir la population informée des suites du
projet NEO et a I'associer aux prochaines étapes clés de 'opération

¢+ |3 constitution d'un comité de suivi pouvant intégrer des citoyens, des parties prenantes, etc.

o unoutil d'information a jour : le site https:/fwww.neo-saintdenis.ref sera pérennisé et actualisé
pour permettre 4 chacun de suivre les avancées du projet

Engagement n°3 : envisager des états généraux de la mobilité

Bien au-dela du projet NEO, de son périmétre et de son influence, la CPDP a souhaité que soit discutée la
question des déplacements a 'échelle de I'ile. Cette volonté fait suite aux questions exprimées au cours
du débat mais aussi au cours de concertations menées sur les récents projets de transport en commun
ferré sur le territoire de St-Denis (RUN RAIL, TAO).

Les 3 collectivités sont favorables a la tenue d'états généraux de la mobilité, tel que préconisé par la
CPDP, Elles s'engagent 4 consulter sur ce point les autres acteurs concernés de 'ile, parallélement au
déroulement

Le choix final sera collectif et porté par la Région, chef de file en matigére de transports et d'intermodalité.




